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(54) Durchbiegungseinsteliwalze 

(57) Dargestellt und beschrieben ist eine Durchbie- 
gungseinsteliwalze mil einem umlaufenden Walzen- 
mantel, einem den Walzenmantel axial 
durchsetzenden, endseitig drehfest in Gestellen gehal- 
tenen Joch und wenigstens einem am Joch angeordne- 
ten, auf die Innenseite des Walzenmantels in einer 
PreBebene eine Stutzkraft ausubenden Stutzelement, 
wobei der Walzenmantel im Bereich mindestens eines 
seiner axialen Enden durch wenigstens ein Lager dreh- 
bar an einem gegen Verdrehung gesicherten Lagerge- 
hause gehalten ist. Die Walze ist dadurch einfach im 
Aufbau und leicht auszuwechseln, da 3 das Lagerge- 
hause an wenigstens einem Walzenende innerhalb des 
Walzenmantels oder eines axialen Fortsatzes des Wal- 
zenmantels an dem Joch gegen Verdrehung gesichert 
ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Durchbiegungseinstell- 
walze mit einem umlaufenden Walzenmantel, einem 
den Walzenmantel axial durchsetzenden, endseitig 
drehfest in Gestellen gehaltenen Joch und wenigstens 
einem am Joch angeordneten, auf die Innenseite des 
Walzenrnantels in einer PreBebene eine Stutzkraft aus- 
ubenden Stutzelement, wobei der Walzenmantel im 
Bereich mindestens eines seiner axialen Enden durch 
wenigstens ein Lager drehbar an einem gegen Verdre- 
hung gesicherten Lagergehause gehalten ist 

Solche Durchbiegungseinstellwalzen, wie sie in der 
Praxis haufig in den PreB- und Glattpartien von Papier- 
maschinen eingesetzt werden, sind bekannt und insbe- 
sondere haufig als sogenannte selbstanstellende 
Durchbiegungseinstellwalzen ausgebildet, bei denen 
der Walzenmantel zum Offnen und Zustellen des PreB- 
spaltes durch Stutzelemente gegenOber dem Joch urn 
mehrere Zentimeter verlagert werden kann. Bei einer 
solchen Durchbiegungseinstellwaize, wie sie beispiels- 
weise aus der EP 0 454 951 B1 bekannt ist, sind die 
Lagergehause, an denen der Walzenmantel endseitig 
drehbar gehalten ist, durch eine auBenseitig an den 
LagergehSusen angreifende Drehmomentstutze gegen 
ein Verdrehen gesichert, urn die Drehmomente, die im 
Betrieb von dem Ahtrieb an das Lagergehause zwangs- 
laufig ubertragen werden, aufzufangen. 

Durch diese Art der Abstutzung der Lagergehause 
gestaltet sich der Walzenwechsel unpraktisch, da es 
erforderlich ist, die Verbindung zwischen der Drehmo- 
mentstutze und dem Lagergehause zu Ibsen. 

Aufgabe der Erfindung ist es somit, eine Durchbie- 
gungseinstellwaize der eingangs genannten Art zu 
schaffen, bei der die Drehmomentabstutzung auf kon- 
struktiv einfache Weise erfolgt und der Walzenwechsel 
durch die Drehmomentstutze nicht behindert wird. 

Diese Aufgabe ist erf iridungsgemaB im wesentli- 
chen dadurch gelost, daB das Lagergehause an wenig- 
stens einem Walzenende inperhalbdes Walzenrnantels 
Oder eines axialen Fortssatzes des Walzenrnantels an 
dem Joch gegen Verdrehung gesichert ist. 

Durch die vorgesehen Abstutzung des Lagerge- 
hauses im Walzeninneren kann die erfindungsgemaBe 
Durchbiegungseinstellwaize auf einfache Weise 
gewechselt werden, ohne daB es wie beim Stand der 
Technik erforderlich ist, die Drehmomentstutze vom 
Lagergehause zu iosen. 

AuBerdem erfolgt die Drehmomentabstutzung in 
vorteilhafter Weise nahe den Stellen, an denen die die 
Drehmomente erzeugenden Krafte in das Lagerge- 
hause eingeleitet werden. . 

ZweckmaBigerweise sind am Joch und einem sich 
in den zwischen Walzenmantel und Joch gebildeten 
Ringraum erstreckenden Fuhrungsansatz des Lagerge- 
hauses wenigstens ein Paar von zur Drehsicherung des 
-Lagergehauses zusammenwirkenden Fuhrungsele- 
menten vorgesehen, die ZweckmaBigerweise in der 
PreBebene angeordnet sind, wodurch auf konstruktiv 


einfache und effektive Weise die Drehmomente. vom 
Joch aufgenommen werden konnen. Es sind aber auch 
andere Verdrehsicherungen zwischen Joch und inne- 
rem Fuhrungsansatz moglich. 

5 In vorteilhafter Weise sind gemaB einer weiteren 
Ausfuhrungsform der Erfindung zwei Paare von zusam- 
menwirkenden Fuhrungselementen auf diametral 
gegenuberliegenden Seiten des Jochs vorgesehen. 
In alternativer Weise kann ein Paar von Fuhrungs- 

w elementen zwischen Joch und Fuhrungsansatz und 
vorzugsweise auf der den Fuhrungselementen gegen- 
uberliegenden Seite des Jochs ein we'rteres Paar von 
Fuhrungselementen vorgesehen sein, wobei die beiden 
Paare von Fuhrungselementen auf sich axial gegen- 

15 uberliegenden Seiten eines den Antrieb fur den Wal- 
zenmantel bildenden Zahnradsatzes angeordnet sind. 

Bei einer selbstbelastenden Waize, bei der die 
Lagergehause mit dem Walzenmantel gegenuber dem 
Joch im wesentlichen in der PreBebene senkrecht zur. 

20.' Walzenachse frei beweglich sind, wirken in vorteilhafter 
Weise die beiden Paare von Fuhrungselementen auch 
zur Fuhrung der Hubbewegung zusammen, so daB eine 
zusatzliche Fuhrung des Lagergehauses nicht erforder- 
lich ist. 

25 GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist 
wenigstens ein Lagergehause jedoch zus&tzlich axial 
am Flansch eines drehbar am Joch gehaltenen Fuh- 
rungsrings in der PreBebene im wesentlichen senkrecht 
zur Walzenmanteiachse gefuhrt. Dabei ist der Fuh- 

30 rungsring in vorteilhafter Weise durch ein GeienWager 
mit einer kugelformigen Lagerfiache dreh- und kippbar 
am Joch gehalten, so daB der Fuhrungsring auch bei 
einer. Durchbiegung des Jochs im Betrieb eine fur die 
Fuhrung der Verstellbewegung des Walzenrnantels 

35 optimale Lage einnehmen kann. 

Die axialen Mitten einer. Antriebsverzahnung fur 
den Walzenmantel, eines den Walzenmantel am Lager- 
gehause drehbar haltenden Lagers und der kugeiigen 
Lagerung des Fuhrungsrings iiegen vorzugsweise im 

40 wesentlichen in einer zur Walzenachse senkrecht sie-- 
henden gemeinsamen Ebene. Diese Anordnung verhin- 
dert, daB im Betrieb Momente entstehen, welche sich 
nachteilig auf den Zahneingriff auswirken konnten, so 
daB sich die Zahnf lanken im Rahmen der Lagerspiele in 

45 den Hauptlagern optimal aneinander anlegeh kOnnen. 
Weiterhin kfcnnen an den Walzenenden zwischen 
dem Walzenmantel oder dem axialen Fortsatz des Wal- 
zenrnantels und dem Joch zur Dampfung von Relativ- 
bewegungen zwischen Joch und Walzenmantel 

so wirksame Dampfungsvorrichtungen vorgesehen sein, 
durch die schwingungsbedingte Relativbewegungen 
zwischen Walzenmantel und Joch im Betrieb wirksam 
verringert werden, so daB die Lebensdauer der den 
PreBspalt durch! auf end en Walzenbezuge sowie Filz- 

55 bahnen erhoht und die Walzprodukte vergleichmaBigt 
werden konnen. 

GemaB einer. Ausfuhrungsform der Erfindung weist 
wenigstens eine Dampfungsvorrichtung mindestens ein 
innerhalb der Walze zwischen dem Walzenmantel Oder 
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dem axial en Fortsatz des Walzenmantels und dem Joch 
vorgesehenes Dampfungselement auf. Alternativ ist es 
jedoch auch moglich, das Dampfungselement auBer- 
halb der Walze vorzusehen und Relativbewegungen 
zwischen Walzenmantel und Joch durch eine Zylin- 
der/Kolben-Anordnung der Dampfungsvorrichtung auf- 
zunehmen und uber HydrauliWeitung zu dem 
Dampfungselement weiterzuleiten, wodurch der bauli- 
che Aufwand innerhalb der Walze gering gehalten wer- 
den kann. 

ZweckmaBigerweise ist dabei das Dampfungsele- 
ment bzw. die Zylinder/Kolben-Anordnung der Damp- 
fungsvorrichtung zwischen einem gegenuber dem 
zentralen Bereich des Jochs verjungten Jochzapfen 
und dem axialen Fortsatz des Walzenmantels vorgese- 
hen, wo ausreichend Platz zur Verfugung steht. 

In vorteilhafter Weise sind die Dampfungselemente 
bzw. die Zylinder/Kolben-Anordnung en der Dampfungs- 
vorrichtungen wenlgstens teilweise zwischen dem Joch 
und einem sich in den Zwischenraum zwischen Joch 
und Walzenmantel erstreckenden Fuhrungsansatz, 
welcher uber Lager mit dem Walzenmantel hubkonform 
gekoppelt ist, d.h. zwischen zwei nicht drehenden Bau- 
teilen, abgestutzt, so daB die Dampfungselemente bzw. 
Zylinder/Kolben-Anordnungen relafiv einfach aufgebaut 
sein kfinnen und es auBerdem moglich ist, die Damp- 
fung im Betrieb der Walze zu steuern. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist 
hierbei der Walzenmantel im Bereich wenigstens eines 
seiner axialen Enden drehbar an einem gegen Verdre- 
hung gesicherten und gegenuber dem Joch senkrecht 
zur Walzenachse in der PreBebene frei beweglich 
Lagergehause gelagert, an dem der Fuhrungsansatz 
ausgebildet ist 

Es konnen unterschiedliche Dampfungselemente 
verwendet werden, wie z.B. Verdrangungs-, Quetsch- 
oder Reibungsdampfer, die eine Zylinder/Kolben- 
Anordnung mit einem mit Hydraulikflussigkeit wenig- 
stens teilweise gefuilten Zylinder und einem in den 
Zylinder eingreifenden, axiale Durchgangsoffnungen 
aufweisenden Kolben umfassen. 

Es kann ausreichend sein, Dampfungselemente 
nur an den Walzenenden vorzusehen. GemaB einer 
vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung sind 
zusatzliche Dampfungselemente zwischen den Stutz- 
elementen, durch welche der Walzenmantel gegenuber 
dem Joch abgestutzt ist, vorgesehen. Der Kolben wird 
dann durch eine Feder an die Innenseite des Walzen- 
mantels angedruckt, wobei dort fur ausreichende 
Schmierung zu sorgen ist. Es wird vor allem sicherge- 
stellt, daB der Kolben immer im KraftschluB mit dem 
Walzenmantel steht. Durch diese Anordnung wird uber 
die Jochlange eine Breitbanddampfung erreicht. 

AuBerdem kann eine Zylinder/Kolben-Anordnung 
zwischen dem Joch und dem Walzenmantel oder des- 
sen axialem Fortsatz oder dem Fuhrungsansatz des 
Lagergehauses vorgesehen sein, urn den Walzenman- 
tel von den auBerhalb der Arbeitsbreite des Walzen- 
mantels wirksamen Gewichtskratten zu entlasten 


und/oder die Mantelenden zur Beeinflussung der PreB- 
kraftverteilung im PreBspalt durch gesteuerte Druckmit- 
telbeaufschlagung zu be- oder entlasten und/oder den 
Walzenmantel in von einer Gegenwalze abgehobener 

5 Position durch Absperren des Druckmittel-Ruckflusses 
aus der Zylinder/Kolben-Anordnung zu arretieren. 

Hinsichtlich weiterer vorteilhafter Ausgestaltungen 
der Erfindung wird auf die Unteranspruche sowie die 
nachfolgende Beschreibung von Ausfuhrungsbeispie- 

10 len unter Bezugnahme auf die Zeichnung verwiesen. In 
der Zeichnung zeigf . 

Figur 1 im Langsschnitt das antriebsseitige Ende 
einer ersten Ausfuhrungsform einer erfin- 
15 dungsgemaBen Durchbiegungseinstell- 

walze mit einem gegenuber dem Joch frei 
verstellbaren Walzenmantel, 

Figur 2 im Langsschnitt das antriebsseitige Ende 
20 einer Variante der in Figur 1 dargestellten 

Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaBen 
Durchbiegungseinstellwaize, 

Figur 3 im Langsschnitt das antriebsseitige Ende 
25 einer zweiten Ausfuhrungsform einer erfin- 

dungsgemaBen Durchbiegungseinstell- 
waize mit einem gegenuber dem Joch frei 
beweglich en Walzenmantel, urid 

30 Figur 4 die in Figur 3 dargestellte Durchbiegungs- 
einstellwaize mit einem an seinen axialen 
Enden fest, d.h. in Radialrichtung der Walze 
unverstellbar, am Joch gelagerten Walzen- 
mantel. 

35 . : 

Die Figuren 1 und 2 zeigen zwei Varianten einer 
ersten Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaBen 
Durchbiegungseinstellwaize im Langsschnitt. Zu der 
Durchbiegungseinstellwaize gehoren ein umlaufender 

40 Walzenmantel 1 und ein den Walzenmantel 1 axial 
durchsetzendes, endseitig an einem Gestell 2 durch 
Pendellager 24 gehaltenes Joch 3. An dem Joch 3 sind 
in Achsrichtung X der Walze nebeneinanderiiegend 
eine Mehrzahl von unabhangig voneinander ansteuer- 

45 baren hydrostatischen oder hydrcdynamischen Stutz- 
elementen 4 angeordnet, welche auf die Innenseite des 
Walzenmantels 1 in einer PreBebene eine Stutzkraft 
ausuben. 

Der Walzenmantel 1 weist an seinen Enden jeweils 
so einen axialen Fortsatz 13 auf, der durch Schrauben 14 
unmittelbar an der Stirnfiache des Walzenmantels 1 
befestigt ist, und ist im Bereich dieses axialen Fortsat- 
zes 13 an einem sich in den zwischen Joch 3 und Wal- 
zenmantel 1 gebildeten Ringraum erstreckenden 
55 Fuhrungsansatz 7 eines Lagergehauses 6 durch Walz- 
lager 5, 5a drehbar gelagert. 

An dem in den Figuren 1 und 2 dargestellten 
Antriebsende der Durchbiegungseinstellwaize ist an der 
AuBenseite des axialen Fortsatzes 13 des Walzenman- . 
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teis 1 ein Zahnkranz 19 vorgesehen, der mit einem 
Antriebsritzel 20 eines Antriebs kammt, dessen Ritzel- 
welle 21 parallel zur Walzenachse X verlauft und durch 
Walzlager 22 in dem Lagergehause 6 gelagert ist. 

Die Walze ist als selbstbelastende Durchbiegungs- 
einstellwalze ausgebildet, d.h. der Waizenmantel 1 ist 
gegenuber dem Joch 3 in der PreBebene. der Stutzele- 
mente 4 senkrecht zur Walzenachse X frei beweglich 
angeordnet Zur Fuhrung dieser Hubbewegung sind an 
dem Fuhrungsansatz 7, an dem der Waizenmantel 1 
drehbar gelagert ist, zwei in der PreBebene aui gegen- 
uberliegenden Seiten des Jochs 3 angeordnete Fuh- 
rungsnuten 9 und an einer Stirnflache 23 des Jochs 3 
zwei mit den Fuhrungsnuten 9 zur Fuhrung des Lager- 
gehauses 6 in Eingrrff stehende Zapfen 8 vorgesehen. 

Die Zapfen/Fuhrungsnut-Anordnungen 8, 9 fuhren 
nicht nur das Lagergehause 6 in der PreBebene senk- 
recht zur Walzenachse X, sondern stutzen das Lager- 
gehause 6 auBerdem gegen. ein Verdrehen urn die 
Walzenachse X ab. 

Zur axialen Fuhrung der Hubbewegung des Lager- 
gehauses 6 an dem Joch 3 ist weiterhin ein Fuhrungs- 
ring 12 durch ein Pendellager axialfest aber neig- und 
drehbar an dem Joch 3 angebracht, der auBenseitig 
zwei parallels einander bezuglich der Ringachse 
gegenuberiiegende und parallel zur Verstellrichtung des 
Lagergehauses 6 angeordnete Fuhrungsfiachen auf- 
weist 

Der Fuhrungsring 12 greift in einen im Lagerge- 
hause 6 vorgesehenen Fuhrungsschlitz ein und wirkt 
mit diesem zur Fuhrung des Lagergehauses 6 zusanv 
men. . 

Zur Dampfung von Relativbewegungen, die im 
Betrieb aufgrund von in der Papiermaschine auftreten- 
den Resonanzschwingungen zwischen dem Joch 3 und 
dem Waizenmantel 1 auftreten k6nnen, ist an beiden 
Walzenenden jeweils eine zwischen dem Joch 3 und 
dem Waizenmantel 1 wirksame Dampfungsvorrichtung 
vorgesehen. ^ 

Bei der in Figur 1 dargestellten ersten Ausfuhrungs- 
form einer erfindungsgemaBeri Durchbiegungseinstell- 
walze gehort zu der D amptungsvorrichti^ c^_jejne 
Zyiin der/Kolben-Ano r dnung 1 8 , die sich zwischen dem 
Joch 3 und dem in den Ringraum zwischen Joch 3 und 
Waizenmantel 1 eingreifenden Fuhrungsansatz 7 des 
Lagergehauses 6 abstutzt und die Relativbewegungen 
zwischen Waizenmantel 1 und Joch 3 aufnimmt und 
uber eine Druckmittelleitung 16 an ein auBerhalb der 
Walze vorgesehenes Dampfungselement 17 weiterlei- 
tet, das in an sich bekannter Weise beispielsweise als 
Verdrangungs-, Quetschol- oder Reibungsdampfer aus- 
gebildet sein kann, 

Die Zyiinder/Kolben-Anordnung 18 dient auch 
dazu, den Waizenmantel von den auBerhalb der 
Arbeitsbreite des Walzenma ntels wirksamen Gewj chts- 
krlfteT^iT^ntiasten und/oder die Mantelenden zur 
Beeinflussung "SeT PreBkraftverteilung im PreBspalt 
durch gesteuerte Druckmittelbeaufschlagung zu be- 
oder entlasten und/oder den Waizenmantel in von einer 


Gegenwalze abgehobener Position durch Absperren 
des Druckmittel-Ruckflusses aus der Zyiinder/Kolben- 
Anordnung zu arretieren. 

Die vorgesehene Abstutzung der Zylinder/Kolben- 

5 Anordnung 18 zwischen zwei nicht drehenden Bautei- 
len hat den Vorteil, daB die Zyiinder/Kolben-Anordnung 
18 relativ einfach aufgebaut sein kann. 

AuBerdem ist es moglich, die dampfenden Furiktio- 
nen der Dampfungsvorrichtung im Betrieb der Walze zu 

io beeinflussen, d.h. zu optimieren. 

Die Zyiinder/Kolben-Anordnung 18 kann sich in 
alternativer Weise sich auch wie bei der in Figur 2 
gezeigten Durchbiegungseinstellwalze zwischen dem 
Joch 3 und dem axialen Fortsatz 1 3 des Walzenmantels 

is 1 erstrecken, wobei es eine Offnung 25 in dem Fuh- 
rungsansatz 7 des Lagergehauses 6 durchgre'rft. In die- 
sem Fall ist die Zyiinder/Kolben-Anordnung 18 als 
hydrostatisches oder hydrodynamisches Stutzelement 
ausgebildet, urn ein reibungsarmes Gleiten am sich dre- 

20 henden Waizenmantel 1 zu ermfiglichen. 

Die Figur 3 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform einer 
erfindungsgemaBen Durchbiegungseinstellwalze. 
Diese Durchbiegungseinstellwalze hat den gleichen 
Grundaufbau wie die zuvor erlauterte, in Figur 1 bzw. 

25 Figur 2 dargestellte Durchbiegungseinstellwalze und 
umfaBt ein stationar in einem Gestell 2 gehaltenes Joch 
3 und einen drehbaren Waizenmantel 1 , der gegenuber 
dem Joch 3 durch Stutzelemente 4 abgestutzt ist und 
an seinen axialen Enden innenseitig an einem Fuh- 

30 rungsansatz 7 eines gegen Verdrehung gesicherten, in 
der PreBebene senkrecht zur Walzenachse X verstell- 
baren Lagergehause 6 durch ein Pendelrollenlager 5 
und ein Einfachrollenlager 5a gelagert ist. 

Zur Fuhrung der Versteilbewegung des Lagerge- 

35 hSuses 6 ist innerhalb des Walzenmantels 1 an dem 
Fuhrungsansatz 7 eine Fuhrungsnut 9 und an einer 
Stirnflache 23 des Jochs 3 ein in die Fuhrungsnut 9 ein- 
greifender Zapfen 8 vorgesehen. 

Aufderden Fuhrungselementen 8, 9 gegenuberlie- 

40 genden Seite des Jochs 3 ist das Lagergehause 6, 
auBerdem auBerhalb des Walzenmantels 1 durch an 
dem Gestell 2 und dem Lagergehause 6 vorgesehene 
Fuhrungseiemente 10, 11 gegen Verdrehung gesichert 
und gefuhrt. 

45 Dadurch, daB die beiden Paare von Fuhrungsele- 
menten 9, 10; 11, 12 auf gegenuberliegenden Seiten 
des Jochs 3 und auf sich axial gegenuberliegenden Sei- 
ten des den Antrieb bildenden Zahnradsatzes 19, 20 
vorgesehen sind, wird eine optimale Abstutzung und 

50 Fuhrung des Lagergehauses 6 erreicht. 

Zur axialen Fuhrung des Lagergehauses 6 ist wei- 
terhin ein Fuhrungsring 12 vorgesehen, der durch ein. 
Gelenklager 15 mit einer kugeligen LagerflSche dreh- 
und kippbar an dem Joch 3 gelagert ist, so daB er sich 

55 im wesentlichen frei gegenuber dem Joch 3 einstellen 
kann und somit seine Lage unabhangig von der Durch- 
biegung des Joches 3 ist. Der Fuhrungsring 12 greift in 
einen Fuhrungsschlitz des Lagergehauses 6 ein und 
weist auBenseitig Fuhrungsfiachen auf, die mit dem 
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FGhrungsschlitz zur Fuhrung des Lagergehauses 6 
zusammenwirken. 

Wie die Figur 3 zeigt, liegen die axialen Mittel- 
punkte des Zahnkranzes 19, des die Hauptlagerung 
darstellenden Doppelroll en lagers 5 und die kugelige 5 
Lagerung des Fuhrungsrings 12 in einer gemeinsamen, 
senkrecht zur Walzenachse X veriaufenden Ebene E, 
wodurch erreicht wird, daB im Betrieb keine nachteili- 
gen Momente auftreten k6nnen und damit der Zahnein- 
griff zwischen dem Zahnkranz 19 und dem io 
Antriebsritzel 20 nicht beeintrachtigt wird. 

Bei dieser Ausfuhrungsform bitdei der FOhrungs- 
ring 12 auch einen radialen Anschlag fur die Verstellbe- 
wegung des Lagergehauses 6 in der PreBebene, an 
dem das Lagergehause 6 im Betrieb anliegt, wodurch is 
im Betrieb gewissermaBen eine direkte Lagerung des 
Walzenmantels 1 auf dem Joch 3 bewirkt wird. 

Zur Verstellung des Walzenmantels 1 gegenuber 
dem Joch werden bei den in den Figuren 1 bis 3 darge- 
stellten Durchbiegungseinstellwalzen die Stutzele- 20 
mente 4 ta*tig, wodurch der Waizenmantel 1 angehoben 
oder abgesenkt wird. Die Fuhrung dieser Verstellbewe- 
gung des Walzenmantels erfolgt an den Walzenenden 
uber die Lagergehause 6, die durch die Zapfen/Fuh- 
rungsnuten-Anordnungen 8, 9; 10, 11 gegen ein Ver- 25 
drehen gesichert und senkrecht zur Walzenachse X in 
der PreBebene gefuhrt sind und durch den Fuhrungs- 
ring 12 zusStzlich am Joch 3 gegen seitiiches Verschie- 
ben gesichert sind. 

Da der Fuhrungsring 12 drehbar und bei der in 30 
Figur 3 dargestellten Ausfuhrungsform auch kippbar 
gegenuber dem Joch 3 ist, kann er unabhangig von der 
Durchbiegung der Walze stets die fur die Fuhrung des 
jeweiligen Lagergehauses 6 optimale Lage einnehmen, 
so daB beispielsweise ein Verklemmen im Fuhrungsbe- 35 
reich ausgeschlossen ist. 

Dabei werden aufgrund von Schwingungen zwi- 
schen dem Waizenmantel 1 und dem Joch 3 stattfin- 
dende Relativbewegungen durch die 
QSmpf ungselerhente 17 wirksam verringert, so daB die 40 
Lebensdauer der den PreBspalt durchlaufenden Wal- 
zenbezuge und Filzbahnen erhoht und die hergestellten 
Papierbahnen vergleichmaBigt werden konnen: 

Die Figur 4 zeigt eine DurchbiegungseinsteJIwalze, 
die wie die in Figur 3 dargestellte Durchbiegungsein- 45 
stellwalze aufgebaut ist, bei der jedoch der Waizenman- 
tel 1 gegenuber dem Joch 3 nicht frei verstellbar, 
sondern endseitig am Joch 3 fest, d.h. in Radialrichtung 
unbeweglich, gehalten ist. Der Waizenmantel 1 ist am 
Joch 3 durch ein auf das Joch 3 aufgeschobenes so 
Gelenklager 15 mit einer kugeligen Lagerflache, an 
dem der Fuhrungsansatz 7 des Lagergehauses 6 kipp- . 
bar gelagert ist. 

Um ein Verdrehen des Lagergehauses 6 im Betrieb 
zu verhindern, ist in dem Fuhrungsansatz 7 ein Zapfen 55 
8 vorgesehen, der das Gelenklager 15 durchgreift und 
in eine im Joch 3 vorgesehene Fuhrungsnut 9 eingreift. 


Bezugszeicheniiste 


1 

Waizenmantel 

2 

Gestell 

3 

Joch 

4 

Stutz element 

5 

Lager 

5a 

Lager 

6 

Lagergehause. 

7 

Gehauseansatz 

8 

Fuhrungselement 

9 

Fuhrungselement 

10 

Fuhrungselement 

11 

Fuhrungselement 

12 

Fuhrungsring 

13 

axialer Fortsatz 

14 

Schrauben 

15 

Gelenklager 

15 

Druckmittelleitung 

17 

Dampfungselement 

18 

Zylinder/Kolben-Anordnung 

19 

Zahnkranz 

20 

Antriebsritzel 

21 

Ritzelwelle 

22 

waizlager 

23 

Stirnflache 

24 

Pendellager 

25 

Offnung 

X 

Walzenachse 

E 

Ebene 


Patentanspruche 

1. Durchbiegungseinstellwalze mit einem umlaufen- 
den Waizenmantel (1), einem den Waizenmantel 
(1) axial durchsetzenden, endseitig drehfest in 
Gestellen (2) gehaltenen Joch (3) und wenigstens 
einem am Joch (3) angeordneten, auf die Innen- 
seite des Walzenmantels (1) in einer PreBebene 
eine Stutzkraft ausubenden Stutzelement (4), 
wobei der Waizenmantel (1) im Bereich mindestens 
eines seiner axialen Enden durch wenigstens ein 
Lager (5, 5a) drehbar an einem gegen Verdrehung 
gesicherten Lagergehause (6) gehalten ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Lagergehause (6) an wenigstens einem 
Walzenende innerhalb des Walzenmantels (1) oder 
eines axialen Fortsatzes (13) des Walzenmantels 
(1) an dem Joch (3) gegen Verdrehung gesichert 
ist. 

2. Durchbiegungseinstellwalze nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Lagergehause (6) an beiden Walzenenden 
am Joch (3) gegen Verdrehung gesichert sind, 
und/oder daB an dem Joch (3) und einem Fuh- 
rungsansatz (7) des Lagergehauses (6), der sich in 
einen zwischen dem Waizenmantel (1) bzw. dem 
axialen Fortsatz (13) und dem Joch (3) gebildeten 
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Zwischenraum erstreckt, wenigstens ein Paar von 
zur Drehsicherung des Lagergehauses (6) zusam- 
menwirkenden vorzugsweise im wesentlichen in 
der PreBebene angeordneten Fuhrungselementen 
(8, 9) vorgesehen ist, wobei zweckmaBigerweise 
zwei Paare von zusammenwirkenden Fuhrungsele- 
menten (8, 9) auf diametral gegenuberliegenden 
Seiten des Jochs (3) vorgesehen sind. 

3. Durchbiegungseinstellwalze nach Anspruch 1 oder 

2, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB ein Paar von Fuhrungselementen (8, 9) zwi- 
schen Joch (3) und Fuhrungsansatz (7) vorgese- 
hen ist und vorzugsweise auf der den 
Fuhrungselementen (8, 9) gegenuberliegenden 
Seite des Jochs (3) ein weiteres Paar von Fuh- 
rungselementen (10, 11) vorgesehen ist, wobei die 
beiden Paare von Fuhrungselementen (8, 9; 10, 1 1) 
auf sich axial gegenuberliegenden Seiten eines 
den Antrieb fur den Walzenmantel (1) bildenden 
Zahnradsatzes (19, 20) angebrdnet sind, und/oder 
daB das Lagergehause (6) gegenuber dem Joch 
(3) im wesentlichen in der PreBebene und senk- 
recht zur Walzenachse frei beweglich ist und die 
Fuhrungselemente (8, 9; 10, 11) zur FQhrung der 
Hub-A/erschiebebewegung zusammenwirken. 

4. Durchbiegungseinstellwalze nach Anspruch 2 oder 
3, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB als Fuhrungselemente (8, 9; 10, 11) Zapfen (8, 
11) und/oder darauf drehbar angeordnete Ringe 
und mit diesen in Eingriff stehende Fuhrungsnuten 
(9, 10) vorgesehen sind und/oder daB wenigstens 
ein Lagergehause (6) an einem drehbar am Joch 
(3) gehaltenen, vorzugsweise auBensertig einen 
Fuhrungsflansch aufweisenden, Fuhrungsring (12) 
senkrecht zur Walzenachse in der PreBebene 
geradlinig gefuhrt ist, wobei dieser Fuhrungsring 
(12) zweckmaBigerweise durch ein Gelenklager 
(15) mit insbesondere kugelformiger Lagerflache 
dreh- und kippbar am Joch (3) gehalten ist. 

5. Durchbiegungseinstellwalze Anspruch 3 oder 4, . 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Walzenmantel (1 ) oder dessen axialer Fort- 
satz (13) an einem axialen Ende auBenseitig einen 
Zahnkranz (1 9) tragt und daB die axialen Mitten des 
Zahnkranzes (19), des den Walzenmantel (1) am 
Lagergehause (6) drehbar haltenden Lagers (5) 
und der kugeligen Lagerung des Fiihrungsrings 
(12) im wesentlichen in einer zur Walzenachse (X) 
senkrecht stehenden gemeinsamen Ebene (E) lie- 
gen und/oder daB der Fuhrungsring (12) als 
Anschlag fur die Verstelibewegung der Lagerge- 
hause (6) in der PreBebene dient, an dem das 
Lagergehause (6) im -Betrieb der Walze anliegt 
und/oder daB mindestens eine Zylinder-Kolben- 


Anordnung (18) zwischen dem Joch (3) und dem 
Walzenmantel (1) oder dessen axialem Fortsatz 
(13) oder dem Fuhrungsansatz (7) des Lagerge- 
hauses (6) vorgesehen ist, urn den Walzenmantel 

5 (1) von den auBerhalb der Arbeitsbreite des Wal- 
zenmanteis (1) wirksamen Gewichtskraften zu ent- 
lasten und/oder die Mantelenden zur Beeinflussung 
der PreBkraftverteilung im PreBspalt durch gesteu- 
erte Druckmittelbeaufschiagung zu be- oder entia- 

70 st en und/oder den Walzenmantel (1) in von einer 
'Gegenwalze abgehobener Position durch Absper- 
ren des. Druckmittel-Ruckflusses aus der Zylin- 
der/KoIben-Anordnung (18) zu arretieren. 

15 6. Durchbiegungseinstellwalze nach Anspruch 3 bis 
5, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB an wenigstens einem der Walzenenden minde- 

stens eine zwischen dem Walzenmantel (1) bzw. 

20 dem axialen Fortsatz (13) des Walzenmantels (1) 
und dem Joch (3) zur Dampfung von Relativbewe- 
gungen zwischen Joch (3) und Walzenmantel (1) 
wirksame Dampfungsvorrichtung vorgesehen ist, 
wobei vorzugsweise an beiden Walzenenden 

25 Dampfungsvorrichtungen vorgesehen sind 
und/oder zweckmaBigerweise wenigstens eine 
Dampfungsvorrichtung mindestens ein zwischen 
dem Walzenmantel (1) oder dem axialen Fortsatz 
(13) des Walzenmantels (1) und dem Joch (3) vor- 

30 gesehenes Dampfungseiement (1 7) aufweist 

7. Durchbiegungseinstellwalze nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB wenigstens eine Dampfungsvorrichtung ein 

35 auBerhalb der Walze vorgesehenes Dampfungs- 
eiement (17) aufweist und Relativbewegungen zwi- 
schen Walzenmantel (1) und Joch (3) von einer 
Zylinder/Kolben-Anordnung (18) aufgenommen 
und uber Hydraulikleitung zu dem Dampfungsele- 

40 ment (17) weitergeleitet werden und/oder daB das 
Dampfungseiement (17) bzw. die Zylinder/Kolben- 
Anordnung (18) wenigstens einer Dampfungsvor- 
richtung sich zwischen einem gegenuber dem zen- 
tralen Bereich des Jochs (3) verjungten Jochzapfen 

45 und dem axialen Fortsatz (13) des Walzenmantels 
(1) befindet und/oder daB der Walzenmantel (1) an 
dem Lagergehause (6) durch zwei axial beabstan- 
dete Walzlager (5, 5a) gehalten ist und das Damp- 
fungseiement (17) bzw. die Zylinder-Kolben- 

50 Anordnung (18) wenigstens einer Dampfungsvor- 
richtung zwischen den beiden Walzlagern (5, 5a) 
vorgesehen ist und/oder daB sich das Dampfungs- 
eiement (17) bzw. die Zylinder-Kolben- Anordnung , 
(18) wenigstens einer Dampfungsvorrichtung zwi- 

55 schen dem Joch (3) und einem sich. in den Zwi- 
schenraum zwischen Joch (3) und Walzenmantel 
' (1) erstreckenden Fuhrungsansatz (7) abstutzt, der 
uber Lager mit dem Walzenmantel (1) hubkonform 
gekoppelt ist. 
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8. Durchbiegungseinstellwalze nach Anspruch 6 oder . 
7, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB in den Zwischenraum zwischen dem Joch (3) 
bzw. dem Jochzapfen und dem Walzenmantel (1) 5 
bzw. dem axialen Fortsatz (13) des Walzenmantels 
(1) ein uber Lager mit dem Walzenmantel (1) hub- . 
konform gekoppelter Fuhrungsansatz (7) eingreift 
und das Dampfungselement (17) bzw. die Zyiin- 
der/Kolben-Anordnung (18) wenigstens, einer w 
Dampfungsvorrichtung den Fuhrungsansatz (7) 
durchgreift und direkt auf die Innenseite des Wal- 
zenmantels (1) bzw. des Fortsatzes (13) wirkt, 
wobei zur Uberwindung der Relativbewegung zwi- 
schen statischem Dampfungselement (17) und 15 
rotierendem Walzenmantel (1) bzw. axiaiem Fort- 
satz (13) vorzugsweise hydrostatische Taschen im 
Dampfungselement (17) bzw. der Zylinder/Kolben- 
Anordnung (18) vorgesehen sind, uber die ein stan- 
diger Schmiermittelf luB stattfindet, der durch Dros- 20 
selung zur Dampfungswirkung mitverwendet wird 
und/oder daB der Walzenmantel (1) im Bereich 
wenigstens eines seiner axialen Enden drehbar an 
einem Lagergehause (6) gelagert ist und das 
Lagergehause (6) gegen Verdrehung gesichert und 25 
gegenuber dem Joch (3) senkrecht zur Walzen- 
achse in der PreBebene frei beweglich ist und der 
Fuhrungsansatz (7) an dem Lagergehause (6) aus- 
gebildet ist. 

30 

9. Durchbiegungseinstellwalze nach Anspruch 6 bis 
8, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Dampfungselemente (17) wenigstens teil- 
weise als Verdrangungs- oder QuetschSldampfer 35 
ausgebildet sind und/oder daB die Dampfungsele- 
mente (17) wenigstens teiiweise als Reibungs- 
dampfer ausgebildet sind. 

10. Durchbiegungseinstellwalze nach einem der 40 
Anspruche 6 bis 9, . . 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Walzenmantel (1) gegenuber dem Joch (3) 
durch eine Mehrzahl von Stutzelementen (4) abge- 
stutzt ist und zwischen den Stutzelementen (4) 45 
Dampfungselemente (17) vorgesehen sind. 
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FIG.1 
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